Muszaki leiras

A Moha kozség, Dozsa utca és a Sz¢kesfehérvar- Iszkaszentgyorgy
kerékparut kozti
kerékparut tervéhez

1. A tervezési munka leirasa

Moha Kozség Onkorményzata (Moha, Fé utca. 26.) a ,,TOP-3.1.1-15 jeli, Fenntarthato

teleptilési kozlekedésfejlesztés” targyh palyazat keretén beliil kerékparutat kivan épiteni a Kozség

belteriileti uthaldzata és a Székesfehérvar - Iszkaszentgyorgy meglévo kerékparut kozott.
Jelen munkarész a projekt utépitési engedélyezési terve.

2. Elézmények, feladat kijelolés

A projekt elokészitéseként elkésziilt és elfogadasra keriilt Moha Koézség kerékparforgalmi
halozati terve.
Ennek fobb megallapitasai egyben feladat kijeldlésiil, tervezési programul is szolgalnak:

»A Moha teriiletén jelent6sebb kerékpdros forgalomvonzd és kibocsatd pontok és teriiletek
nincsenek. Intézmények és jelentésebb foglalkoztaté munkahelyek hidnydban a telepiilésen belili
utazadsok leggyakoribb célja a kapcsolattartas. A telepiilésen kiviili els6sorban a hivatasforgalmu
kerékparozas a jellemzé.

A kozségben kerékparforgalmi létesitmény nincs. A teleplilés Székesfehérvar felé kerékparral
a 8202. sz. kozut mentén vezetett, j0 mUiszaki allapotu, kell6 szélességl 6nalld kétiranyu
kerékparuton kozelitheté meg.

Meglévé kerékpar-forgalmi létesitmény Moha kérnyezetében (forras :KIRA)




A jelenlegi kerékparos halézat legf6ébb hidnyossdga a hdlozati térképrGl egyértelmien
leolvashaté: Moha teleplilés belteriilete kerékparos szempontbdl izoldltan helyezkedik el,
oda kizardlag rossz mdszaki allapotu, balesetveszélyes kozuton lehet kerékparral eljutni.
Sziikséges a 8202. sz. orszagos kozut mentén vezetett kerékparuthoz vezet6 lzemi ut
kerékpdros kozlekedésre alkalmas dallapotura fejlesztése, valamint a balesetveszélyes kozuti
csoméponton vald kerékpdros atkelés megoldasa.”

A tervezés soran figyelemmel kellett leniink az Epitteté azon elvarasara, hogy a tervezett
kerékparit Moha 084 helyrajzi szamu telken vezetett kiilteriileti szakasza a csatlakozo
mezdgazdasagi teriiletek Mezdgazdasagi uitjanak szerepét is betolti.

3. Jelenlegi allapot

A tervezett nyomvonal a 8202 - Székesfehérvar-Kincsesbanya 6sszekotd ut €s a Csorra vezetd
helyi it csomodpontja térségében indul. A meglévdé csomopont a 3+494 km szelvényben van,
az utak aszfalt burkolatuak, 2x1 savosak, padkaval, kétoldali utarokkal.

A 8202-es utat a kdzelmultban feltjitottak.

Az ton az atlagos napi forgalom:1765, a nehézgépjarmi forgalom:129.

A csomopontba csatlakozik a 8202-es tithoz a Mohéra vezetd mezdgazdasagi ut is, toredezett,
rossz allapotu aszfalt illetve 0rolt aszfalt -zazottkd burkolattal.

A csomdpont DNY-i oldalan vezet a Székesfehérvar — Iszkaszentgyorgy kerékparut illetve
annak kerékparos pihendje is itt létesiilt.

A Mohara vezetd mezdgazdasagi ut 4-6 m széles valtozoan, repedezett aszfalt, 6rolt aszfalt-
zuzottkd burkolattal, egyoldali, részben felto1tddott utarokkal.

A Moha kozség belteriiletén vezetd Dozsa utcai szakasz is kiiltertileti jellegti, kevés
telekcsatlakozassal. Itt a meglévo aszfalt palyaszerkezet jobb allapotban van.

A 8202-es ut mentén kiséré kozmiivek nincsenek. a Mohara vezetd kiilteriileti szakaszon
gazvezeték keresztezés van. A belteriileti részen egy villamos szabadvezeték keresztezi a
nyomvonalat és a Do6zsa utca burkolatanak érintett szakasza néhany méter hosszan meglévo
gazvezeték felett van

4. Tervezési alaptérkép, kitiizés, talajszerkezet, talajviz
Az ut teriiletét, magassagi elhelyezését a foldhivatali nyilvantartdsi adatok ¢€s helyszini
geodéziai mérés alapjan abrazoltuk. A teriileten talalhaté kozmiinyomvonalakat az e-kdzmi

rendszer nyilvantartasi adataval tiintettiik fel.

A helyszinrajzi digitalis rajzi allomanyt EOV rendszerben szerkesztettiik, a magassagi adatok
Balti alapszintre vonatkoznak.

A kitlizés a digitalis rajzi allomanybdl lekért EOV koordinatakkal torténjen.



A teriileten a MAFI Magyarorszag felszini foldtani térképe és a teriileten korabban készitetett
talajvizsgalati jelentések szerint felszinen folyovizi iiledékek alkotjak az altalajt. A talajok
fagyérzékenyek lehetnek.

Magyarorszag talajviz térképe szerint a belteriileti részen az atlagos talajvizszint legfeljebb a
terep alatti 2 m, a kiilteriileti szakaszon a terep alatti 4 m.

Miszakileirds % VB Iszkaszentayergy, Fejér- X\ [&] KIRA % ¥ () E-kszmi | E-épitssport= X\ [] Egységes elektronik X\ @ MBFSZ térké -m X talajvizte X \ H-»o
/ 2 gyargy, Fej il g P )

C | @ Biztonségos | https;//map.mbfsz.gov.hu/tvz

g,
c BP0

5. Az utak leirasa, osztalyba sorolasa:

A tervezett kerékparat az UT 2-1.201 (e-UT 03.01.11.) miiszaki el6iras szerint K. VIL. illetve
B. VIL. tervezési osztaly, kerékparut.

Az UT 2-1.203 miiszaki eliras (e.UT 03.04.11) 4.3 fejezete szerint a tervezett kerékparut
halézati szerep szerinti besoroldsa alapvetden ,,D” haldzati szerepli, vegyes hasznalati kozht
illetve lizemi ut, amely eredetileg nem kerékparozasi célra I€tesiilt, am a kozség kozpontjat a
meglévo regionalis kerékparathoz kapcsold jellege miatt ,,C” halozati szerepet is betolt.

A tervezett kerékparut két szakaszra oszthato:

1. A Székesfehérvar — Iszkaszentgyorgy kozotti kerékparuthoz csatlakozd, a 8202 szamu
utat keresztezd, kdzut melletti, egyoldali, kétiranyt kerékparat, 2*1 savval, 35 +55 m
hosszban.

2. A 8202 ut és Moha kozség belteriilete kozotti kerékparosbarat mezégazdasagi ut, 884
m hosszban.



A tervben az eldirasoknak megfeleld tipust irdnyoztuk eld, figyelembe véve a miiszaki
lehetdségeket, és az Onkormanyzat illetve a Kozutkezeld igényét is.

6. Vizszintes vonalvezetés, magassagi vonalvezetés, keresztmetszeti elrendezés
1. szakasz: Kerékparat-1 és Kerékparat-2 jeli szakaszok

A kerékparut szakasz feladata a meglévo kerékparit €s a mezdgazdasagi ut kozti kerékparos
kapcsolat megteremtése a 8202 szdmu ut keresztezésével.

A kerékparut egyenes szakasszal, sugar iranyban csatlakozik a meglévé kerékparathoz, 3 m-
es szegély lekerekitésekkel. 57°-0s bal kanyarral, 20 m tengely sugart ivvel fordul a 8202-es
utra merdlegesre. Az utat annak 3+509 km szelvényében keresztezi. A keresztezést kdovetden
89°-0s jobbra kanyarodéssal 5 m ivsugarral az uttal parhuzamosan halad, majd enyhén balra
torik (13°, 50m ivsugar) és egyenesen vezet a 2. szakasz mezdgazdasagi utjahoz.

A nyomvonal hossza 35 + 55 m.

A 8202-es ut bal oldalan a keresztezett utarok szakaszok Osszekdtésére 6 m hosszban D40
betoncsd ateresz létesiil.

A hosszesések a meglévd csatlakozdsi magassdgokhoz igazitottuk 0,1 és 1,8% kozottiek, a
vizelvezetés igénye szerint. A magassagi torések lekerekitése domboru térésben R=300 m,
homort térésben R=100 m.

A szakasz épitett szélessége 2,6 m, egyoldali 2 %-os oldaleséssel, kétoldali 5%-o0s esésti 50
cm széles padkaval.

2. szakasz: Mezdgazdasagi ut

A szakasz feladata Moha kozség Doézsa utca és a 8202-es ut kozotti kerékparos kapcsolat
megteremtése, a hatarold6 mezdgazdasagi teriiletek gazdasagi forgalméanak biztositasa.

Az Utszakaszt az e-UT 03.01.13 Mez6gazdasagi utak tervezési eléirasai szerint alakitottuk ki
a kerékpar forgalom igényeire is figyelemmel.

Az Ut nyomvonal vezetését vizszintes és magassagi €rtelemben is a meglévé ut helye
meghatarozta. Vizszintes értelembe a jelenlegi nyomvonal vezetéstdl jelentdsen csak ott
tértiink el, ahol az 0t jelenleg nem a sajat telkén halad.(0+620- 0+600 szelvények)

A 8202-es uthoz csatlakozasnal 5,5 m burkolat szélességgel, 6,0 m-es szegélylekerekitésekkel
csatlakozik az ut. A csatlakozast kdvetden 25 m tengely sugarral, 25°-ot jobbra fordulva all be
az ut szamara kijelolt telek iranyaba. A nyomvonal vezetés a 0+550 szelvényig lényegében
egyenes egy minimalis 0,3°0s toréssel a 305-0s szelvény kornyezetében. A nyomvonal
tovabbi szakasza a rendelkezésre 4llo telek alakjat koveti, 150, 120 és 120 m sugaru 15°-0s
bal, 9°-0s jobb. majd 11°o0s balra ivelésekkel. A ~170 m egyenes szakaszt kdvetden 16°-
0s,150 sugaru jobbra iveléssel csatlakozik a D6zsa utca megmarado palyaszerkezetéhez.

A nyomvonal hossza: 884 m.

Az 1t tervezett szélessége 4,0m, 1-1 m padkaval, egyoldali 2 %-os oldaleséssel, egyoldali
utarokkal.

Az Ut hosszesése a meglévd terep (ut) magassagi vonalvezetését kovetve ,hullamzo”, az
esések 0-1,6 % kozotti értékiek, az emelkedések 0,2 és 1,1 % kozotti értéktiek, R=500 m
figgbdleges lekerekitésekkel.



A 4 m széles Gton nem biztositott a nagyméretii jarmiivek kikeriilése, ezért a 8202 uthoz
csatlakozdsndl 20 m hosszban 5,5 m burkolat szélességet és a 0+270 szelvény kornyezetében
15 m hosszq, 1:5 hajlassal szélesitett, 7,0 m szélességli kitérdt alakitottunk ki.

A kitérd alatti ateresz egyben a mezdgazdasagi teriiletekre vald behajtast is biztositja.

7. Palyaszerkezet:
A kerékparuton

A kerékparit mezOgazdasagilag miivelt illetve zold teriileten létesii. A humuszos felsd
réteget teljes vastagsdgaban le kell szedni. Ennek vastagsagara nem 4all rendelkezésiink
elegendd mérés. Ahol a humusz leszedést kovetden kialakult terepszint mélyebben van, mint
a tervezett foldmunka sikja, legalabb jo foldmi anyagbol feltoltést kell késziteni, réteges
teritéssel €s tomoritéssel, try 90%-ra tomoritve.

A kerékparut épitendd palyaszerkezete:

3 cm AC 8 kop6

4 cm AC 11 koto

15 cm CKt stabilizacio

23 cm fagyveédo réteg

A foldmu teherbirasa E2 > 30 MN/m2

Amennyiben a teherbirds nem éri el az eldirtat javitoréteget kell beépiteni a sziikséges
vastagsagban.

A tervezett palyaszerkezet fagyveszélyes altalaj esetén is megfeleld. Azokon a szakaszokon,
ahol az altalaj nem fagyveszélyes, a 23 cm fagyveédo réteg helyett 15 cm javitoréteg épithetd
vagy ha csak fagyérzékeny, akkor a fagyveédo réteg vastagsaga 15 cm-re csokkentheto.

A palyaszerkezet beton gerendéaba épitett kerti szegélyek kozott épitendo.

Az Ut egyoldali 2% oldaleséssel késziil, 5 % esést 0,5-0,5 m széles padkakkal.

A padka rétegrendje:
e -I5cm FZKA réteg
e -20cm Homokos kavics tomoritve

A mezégazdasagi uton

A mezdgazdasagi meghatdrozdan a meglévo romlott allapott it nyomvonalan létesiil.

A meglévd ut palyaszerkezete nem ismert €s teriiletenként valtozo, de a lathato jelekbdl arra
kovetkeztetiink, hogy a korabbi féldutat elobb kavics illetve zuzottkd teritéssel stabilizaltak,
majd egy réteg aszfalt szOnyeggel lattak el. Ez a palyaszerkezet ment tonkre illetve maradt
meg valtozo mértékben.

A megfelelden teherbird ¢és vizelvezetéssel rendelkezd palyaszerkezet kialakitasdhoz a
jelenlegi burkolatot el kell bontani. A beépitett anyagok kavics, zuzottkd, mart aszfalt
anyagaban az 0j palyaszerkezet kialakitasanal felhasznalhatoak. Javasoljuk az aszfalt szonyeg
marassal valo bontdsat és az alaprétegek szelektalt kiemelését az jra felhasznalas érdekében.



A jelenlegi ut menti zold teriileteken a humuszos felsé réteget teljes vastagsdgaban el kell
tavolitani.

A foldmunka tiikrét tomoriteni kell és teherbirds méréssel kell ellendrizni, hogy az E2> 40
MN/m2 teherbiras biztositott-e. Azokon a részeken, ahol az eloirt érték a nem all
rendelkezésre, megfeleld vastagsagban javitoréteg épitendd be, réteges teritéssel, tomoritéssel.

A mezOgazdasagi ut forgalmi terhelési osztalyat a varhatd tényleges mezdgazdasagi
forgalomra méretezve Al terhelési osztalyba adddna, de az Epittetd eléirasanak megfelelen,
figyelembe vettiik, hogy varhatdan, az atépiild j6 mindségl ttra a Mohdrol a 8202-es Utra
tartdo forgalom egy része is atterelodik. Ezt a forgalmi terhelést is elére becsiilve az ut
tervezett palyaszerkezetét A3 terhelési osztalyra méreteztiik.
Az A3 terhelési osztaly esetén elirt rétegrendek (e-UT 03.0.13):
Aszfalt koporéteg palyaszerkezetbdl:

e 4cm ACI1 aszfalt kopdréteg
30 cm FZKA
15 cm Fagyvédo réteg, try>95%
Felszinén E,min= 40 MN/m’
Tomdritett tiikor, javitoréteg sziikség szerint

A tervezett palyaszerkezet fagyveszélyes altalaj esetén is megfelel6. Azokon a szakaszokon,
ahol az altalaj nem fagyveszélyes, a 15 cm fagyvédo réteg elhagyhatd, ha csak fagyérzékeny,
akkor a fagyvédo réteg helyett 10 cm javitoréteg réteg beépitése is elegendod.

A meglévl palyaszerkezet bontdsdbol szdrmazoé mart aszfalt , zuzottkd, homokos-kavics
megfeleld elokészitést ¢s mindsitést kovetden a fagyvédd és javitd rétegben varhatdan
felhasznalhat6 lesz, de megfeleld elokészitéssel (bekeveréssel) az utalapban is felhasznalhato.

A palyaszerkezet beton gerendéaba épitett siillyesztett szegélyek kozott épitendd.
Az Ut egyoldali 2% oldaleséssel késziil, 5 % esésti 1,0-1,0 m széles padkakkal.

A padka rétegrendje:
e 15cm FZKA réteg
e 20 cm homokos-kavics tomoritve

8. Koziti csomopontok, csatlakozasok

A kerékparat a 3+494 km szelvényben keresztezi a 8202-es utat a meglévé csomopont
kornyezetében.

Keresztezés miatt a 8202-es uton El6zési tilalmat, 60 km/h sebesség korlatozast kell
elrendelni, ,,Kerékparosok™ veszélyt jelzd tablat alatta a keresztirdnyt mozgésra figyelmeztetd
kiegészitd tablat (KRESZ 95/c abra) kell kihelyezni €s a sebesség csokkentés érvényesitésére
veszélyes hely eléjelzésére szolgalo sarga ,,harantcsikozas™ burkolati jeleket kell felfesteni.

A kerékparuton Burkolati jellel ki kell jelolni a felallasi helyet €s az Gton atvezetés savjat
illetve ,,Allj, elsGbbségadas” tablakat kell kihelyezni. A 8202-es witon az elrendelt tilalmat és
korlatozast a Csori it csomopontja feloldja.

A kerékparutak csatlakozasainal a ,,Kerékparat” jelztablakat is ki kell helyezni.



A mezOgazdasagi Ut 8202-es uti csatlakozasanal a meglévé ,,Allj, elsGbbségadas™ tablaval és
burkolati jellel kell szabalyozni az els6bbségi viszonyokat.

A mezOgazdasagi utra behajtdsnal a ,,7,5 t-nal nehezebb Ossztomegli tehergépkocsival
behajtani tilos” tablat kivéve ,,mezdgazdasagi munkagép” kiegészitd tablaval meg kell tartani
¢s 40 km/h sebesség korlatozast kell elrendelni.

A Moha kozségbdl kivezetd iranyban is, az épitési szakasz elején el kell rendelni a 40 km/h
sebesség korlatozast és a ,,7,5 t-ndl nehezebb Ossztomegli tehergépkocsival behajtani tilos”
tablat kivéve ,,mezdgazdasagi munkagép” ki kell helyezni.

A tervezett forgalmi kialakitast 1asd a Forgalomtechnikai helyszinrajzon.
9. Miitargyak

Az utarkok vizelvezetd képességének megdrzésére 1j atereszeket terveztiink a

- Kerékparat-1 0+32 szelvényébe D40 cm atmérdvel, talpas betoncsébdl, 6 m hosszban;

- A MezOgazdasagi Ut bal oldalan a kitérd alatt a 0+257 és 0+287 szelvények kozott D50
talpas betoncsdbdl, vasaltbeton kopennyel erdsitve 30 m hosszon.

Kitisztitasra, javitasra keriil a Mezdgazdasagi ut 0+518 szelvényében meglévé D60 betoncsd
ateresz.

10. Kornyezetvédelem:

Az épités sordn tervezetten veszélyes hulladék nem keletkezik.

A csapadékviz elvezetés rendszere 13. pontban leirtak szerint megoldott.

A csapadékviz tovabbvezetés a meglévo arkokon biztositott a Gaja-patakba.

Zajvédelmi munkarész nem késziilt.

Levegd védelem: az €pitési teriileten Iégszennyezd 1étesitmény nem é€piil. A tervezett burkolat
a por szennyezest csokkenti.

Talajvédelem: a csapadékviz elvezetés tervezett megolddsaval és a burkolt utfeliilettel a
talajszennyezés elkertilhetd.

A talajvizbe karos anyag az épités soran tervszeriien nem keriil.

Az épitési hulladékot a kommunalis hulladékhoz keverni nem szabad. Kiilon kell gytijteni, és
engedélyezett lerakora kell szallitani.

A bontas soran keletkezé hulladékok becsiilt mennyisége varhatoan meghaladja a 45/2004.
(VII 26.) BM-KvVM egyiittes rendelet 1. szam mellékletben megadott mennyiségeket. A

11. Taj- és természetvédelem:

Az épités védett teriiletet nem érint.
A épités soran fak gallyazasara a meglévo arkokba bendtt cserjék kivagasara kertil sor.

12. Hofuvas elleni védelem:

A kerékparaton a ho eltakaritast a teleptilésen kialakitott rendszer szerint kell végezni.



A hoéfuvas ellen kiilonleges védelem nem sziikséges.
13. Vizelvezetés

Az érintett utak mentén burkolatlan Gtarkok vannak.

A tervezett utépités a vizelvezetés jellegét nem valtoztatja meg.

A Kerékparut-1 keresztezi a 8202-es Ut baloldali utarkat. Itt ateresz €pitésével biztositjuk a
csapadekvizek elfolyasat.

A Kerékparat-2 a 8202-es ut jobb oldali utarkat keresztezi. Mivel azonban ez az arok szakasz
jelenleg is agvég, kis vizgyiijtod teriilettel nem sziikséges ateresz beépitése, mert a lefolyd
csapadek képes az arokban elszikkadni.

A kerékparat szakaszokrol lefolyd csapadékok az padka menti vapan az utarokba folynak.

A mezdgazdasagi ut mentén jelenleg is Gtarok van. Az arkok alapvetden szikkaszto arkok, de
lefolyéssal is rendelkeznek. A teriiletrél lefolyd csapadékok befogaddja a Gaja-patak a
meglévl oldal arok rendszeren keresztiill. Az oldalarok rendszer a Mezdgazdasagi utat a
0+518-as szelvényben meglévd ateresszel keresztezi. Az ateresz a projekt keretben
kitisztitasra, javitasra kertil.

Ehhez az arokrendszerhez kapcsolodik a meglévd feltjitasra keriild utdrok a mezdgazdasagi
Gt ENY-i oldalan a 0+20 és 0+518 km szelvények kozott és a DK-i oldalon a 0+580 km
szelvényig. A tovabbi szakaszon a meglévé utarok megfeleld allapoti az utrdl lefolyo
csapadeékok fogadasara. Az arkokat csak a padkarendezés érintheti és a csatlakozédsok alatti
meglévo atereszek kitisztitasarol kell gondoskodni.

Az arok felajitdsa soran a tervezett folyasfenék szintli, trapéz szelvényl utarkokat kell
kialakitani 1:1 rézsiihajlassal, 60 cm fenék szélességgel, gyepesitett feliilettel.

14. Vasuti és egyéb palyakkal valé keresztezés
A tervezett utak nem kereszteznek vasuti palyat-
15. Erintett kozmiivek:

A tervezési terlileten géazvezeték, elektromos szabadvezeték keresztezi a tervezett
nyomvonalat.

A keresztezéseknél a meglévd mezdgazdasagi ut nyomvonala €s magassagi kialakitasa
lényegesen nem modosul.

A kozmii egyeztetést lefolytattuk, a jegyzokonyvek a terv mellékletét képezik.

A nyilatkozatokban foglaltaknak megfelelden kell eljarni.

16. Vilagitas:

A 8202 ut jelenlegi csomodpontja sincs megvilagitva. A kerékparut €és a mezdgazdasagi ut
mellett kozvilagitast nem terveztiink.

17. Uttartozékok:



A tervezett jelzétablakat, a 4/2001 KOVIM rendelet 1. tabldzata szerinti, az Gt jellegének
megfelelé méretben kell kihelyezni.

A burkolati jeleket tartos kivitelben, meleg termoplasztik festékkel, fehér illetve sarga
szinben kell felfesteni.

A kozlekedési tablakat helyszinrajzon jelolt helyekre 3 tablaig $60*2, e felett ¢76*2 mm-es
horganyzott acél, betontomb alapba befogott cséoszlopokra kell kihelyezni.

18. Uttal kapcsolatos egyéb épitmény
Nem késziil. Kerékparos pihend van a tervezet kerékparut csatlakozasanal.
19. Erintett ingatlanok, titkezel6k

Moha Kozség:
Belteriilet 809 hrsz.
Kilteriilet 084; 083; 03;

Iszkaszentgyorgy Kozség:
0112 (orszagos kozut); 0148/2; 0148/3, 0155/2, 0156/3 (kozt)

A megépiilt utak kezeldje:

Az érintett orszagos kozut esetében a Magyar Kozit Nonprofit Zrt. Fejér Megyei
Igazgatdsaga;

Moha kozség kdzigazgatasi teriiletén 16v6 utak esetében Moha kozség Onkormanyzata;
Iszkaszentgydrgy kdzség teriiletén 1évo utak esetében Iszkaszentgydrgy Onkormanyzata lesz.

20. Erintett egyéb épitmény:
Nincs.

21. Epités alatti forgalmi rend:
A kerékparutak zold teriileten létesiilnek. A mezdgazdasagi ut jelenlegi forgalma az épitési
id0szak alatt lezdrhato a Moha — 8202-es ut kozti kapcsolat a Fo illetve Szentgyorgyi ton
keresztiil biztositott.
Epités alatti forgalmi rend bevezetésére csak a 8202-es Gthoz csatlakozd burkolatok
csatlakozo feliileteinek épitésénél lesz sziikség. Ekkor Im-es elkorlatozéssal, csokkentett
sebességgel a jelenlegi forgalmi rend fenntarthatd.
Az épitési organizacios terv részeként készitendd épités alatti forgalmi tervet az utkezeldvel
jova kell hagyatni, az elkorlatozas kiépitését az Utkezeldonél kell megrendelni.

22. Forgalmi vizsgalat
A tervezett kerékparut 0j kerékparos kapcsolatot 1étesit. A meglevd kerékparos forgalom nem

jellemzd. A tervhez készitett forgalomszamlalasok a varhatd kerékparos forgalom nagysagat
nem jellemzik.



A kerékparuttal keresztezett 8202-es Ut napi atlagos forgalma: 1765 J.
23. Tiizvédelem

Jelen épitési munkak terve az 54/2014. (XII. 5.) BM rendelettel kiadott Orszagos Tlizvédelmi
Szabalyzat vonatkozo fejezeteinek figyelembe vételével késziilt.

A tervezett munkak tiizcsapokat nem érintenek.

A Létesitmény elkészitésekor a kivitelezd koteles a munkavégzés soran az érvényben 1€vo
Orszagos Tilzvédelmi Szabdlyzat eldirdsait betartani. A kivitelezés sordn a felhasznalt
anyagok ¢és alkalmazott technologidk figyelembe vételével a sziikséges munkahelyi
tizvédelmi eszkozoket biztositani, €s a vonatkozd tlizvédelmi eldirasokat a dolgozokkal
ismertetni. (aszfaltozas).

24. Munkavédelem

A tervet munkavédelmi szempontbol az 1993. évi XCIII. Torvény, tovabba az MI-04.906
tartalmi eldirasainak megfelel6en készitettiik el.

A terv készitésénél figyelembe vettiik és betartottuk a targyra vonatkozo, a kivitelezés ¢és
szerelés biztonsagat szabalyozd eldirasokat, melyek alkalmazasara felhivjuk a kivitelezd
felelés miiszaki vezetdjének a figyelmét!

A kivitelezés idejére vonatkozd részletes munkavédelmi, biztonsagtechnikai, egészség- és
kornyezetvédelmi eldirasokat az iddjarasi €s helyi koriilmények, valamint a kivitelezdi
felszereltség alapjan a tervdokumentéacioban részletezett tervezoi eldirasokon és a vonatkozo
allami eldirdsokon tilmenden esetenként mindig a felelds miiszaki vezetének kell
meghatarozni és betartasukrol gondoskodni.

Szentendre, 2017. december

p i

Geiszt Laszlo
KE-T, VZ-T 13-1721
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